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OPIS TECHNICZNY - (branza drogowa)

do projektu budowlanavykonawczego na remont ul. gen. Hallera w Imielinie

Opracowanie techniczne obejmuje odcinek od skrzyzowania z ul. Imielinska w punkcie ,,A” w km
0.000 do km 1.309,61 w punkcie ,E”.

Zakres rzeczowyemontu obejmuje branz¢ drogowa.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

11 Umowa zawarta miedzy zleceniodawca tj. Urzgdem Miasta w Imielinie Nr 160/2006
z dnia 27.12.2005

1.2 Mapa zasadnicza do celow projektowych (S + U + W + E ) w 4kall000 wykonana
przez uprawnionego geodetg zarejestrowana pod Nr KERG 2-87/2006 z dnia 10.04.2006

1.3 Uzgodnienia branzowe z wiascicielami uzbrojenia pod i naziemnego

1.4 Obowiazujace normatywy techniczne projektowania w zakresie drog , ulic, odwodnienia
powierzchniowego i wglebnego

1.5 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie, D.U Nr 43/99 p0z.430

1.6 Ustalenia z Inwestorem tj. Urzedem Miasta w Imielinie dotyczace przedmiotu
zamowienia, wytycznych , warunkow jak i zakresu opracowania dokumentacji
technicznej.

1.7 Wizja lokalna w terenie w toku realizacji budowy nowego wodociagu wzdtuz ul. Hallera

1.8 Ocena warunkéw gruntowwodnych wykonana przez Przedsi¢biorstwo Geologiczno-

Geodezyjne Geoprojekt Slask.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Ulica Gen. Hallera potozona jest w potudniowej czgsci miasta Imielina. Ulica ta jest ulica
uktadu podstawowego w obwodzie ulic : $w. Brata Alberta, Imielinska i Hallera.

Jezdnia ul. Gen. Hallera jest o konstrukcji bitumicznej na bardzo stabej podbudowie
kamiennej o zmiennej grubosci.

Na odcinku od ul. Imielinskiej km 0,000 punkt ,,A” do konca budynku Nr 58 w km
1190,33 w punkcie ,,D” o bardzo stabej podbudowie kamiennej $redniej grubosci 10 cm.
Ustalono to na wizji lokalnej w czasie budowy nowego wodociagu.

Natomiast pozostaly odcinek od km 1.190,533 punkt ,,D” do skrzyzowania z ul. §w. Brata
Alberta km 1.669,557 konsikcja podbudowy wykonana jest dla ruchu cigzkiego.

Na odcinku o konstrukcji bardzo stabej podbudowy tj. od punktu ,,A” do punktu ,,.D” w
km 1.190,533 jezdnia bitumiczna jest zdeformowana tak w profilu podtuznym jak i
poprzecznym spgkania , pofatdowania podtuzne ( garby ).



Pasy chodnikowe jak 1 wjazdy posesyjne czgsciowo sa po kapitalnym remoncie
I wykonane w nowej konstrukcji z kostki brukowej betonowej gr 8 cm na podbudowie
kamiennej w bardzo dobrym stanie technicznym, nie wymagajacym remontu.

Na odcinkuod ul. Imielinskiej do km 1.200 chodnik lewostronny ma szeroko$¢ 1,70m,
natomiast prawostronny oddzielony od jezdni pasem zieleni niskiej o szerokosci 1,55m.
konstrukcja prawostronnego chodnika. Chodnik lewostronny do wysoko$ci budynku 32
nie wymaga wymiay. Chodnik lewostronny powyzej budynku 32 wymaga przelozenia.
Chodnik prawostronny od zakretu do punktu ,,E” wykonany jest o nawierzchni z
betonowych ptyt chodnikowych 50/50. Projektuje si¢ wykonanie go z betonowej kostki
brukowe.

Jezdnia o szerokosci 6,0m wystgpuje na odcinku od ul. Imielinskiej do zakrgtu, na
dtugosci okoto 1,15 km oraz od stacji paliw do ul. $w. Brata Alberta, natomiast na
pozostatym odcinku tj. od zakr¢tu do stacji paliw jezdnia ma szerokos$¢ 10.20m.

Na tym odcinku jezdnia jest zdefoswana tak w profilu podtuznym jak i poprzecznym —
spekania , pofaldowania podtuzne ( garby ).

Na pozostatym odcinku tj. od zakretu do ul. $w. Brata Alberta ( odcinek 2 ) spekania
i deformacje profilu nie wystepuja, konstrukcja podbudowy wykonana jest dla ruchu
cigzkiego.

Wymiang krawgznikoéw nalezy wykonac :

- lewostronnie — od budynku Nr 32

- prawostronnie na catym odcinku od ul. Imielinskiej do punktu ,,E”.

Szeroko$¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych pas uliczny ( migdzy ogrodzeniami ) jest
zmienna i wynosi nadcinku od ul. Imielinskiej km 1.200 - 11,40m, natomiast dalej do
zakonczenia robot w km 1309,61 punkt ,,E” - 15,0m.

Istniejaca kanalizacja o $rednicach od ¢800 do ¢200 wykonana z rur betonowych

stopkowych ,, na styk” jest nieszczelna i ulegta technicznemu zuzyciu.

OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

,Ulica w planie sytuacyjnym”

Zakres rzeczowy opracowania dokumentacji projektowej obejmuje robogowleow
ramach remontu kapitalnego na odcinku od skrzyzowania z ul. Imielinska w km 0,000
punkt ,A” do km 1.309,61 punkt ,E”".

Rozwiazanie geometryczne w planie przedstawiono na zaktualizowanej mapie zasadnicze]

do celéw projektowych w skali 1 : 500 wykonanej przez uprawnionego geodetg
zarejestrowana pod Nr KERG 688/144/2006 z dnia 04.10.2006



3.2

Os$ projektowanej ulicy przebiega jak w stanie istniejacym. Jedyna zmiang dokonano na
tuku kraweznikowym po prawej stronie na wysoko$ci budynku 58. parametry tych zmian
przedstawiono na planie sytuacyjnym.

Szeroko$¢ jezdni pozostawiono bez zmian tj. do km 1.200 o szerokosci 6,0m , natomiast
dalej do km 1.309,61 od szerokosci 9,00 do 11,50.

Spadki poprzeczne jezdni pozostawia si¢ rowniez bez zmian tj. do konca budynku 58
spadek poprzeczny daszkowy o nachyleniu 2%, natomiast od zakretu wzdtuz torow PKP —
jednostronny od torow do kraweznika ulicznego po prawej stronie.

Chodniki jak 1 wjazdy posesyjne wykonane sa w konstrukcji z kostki betonowej brukowej,
sa w bardzo dobrym stanie technicznym i nie wymagaja generalnie remontu. Czg$ciowy
remont tak wjazdow jak i chodnikow zostal uwzgledniony w przedmiarze robot w
miejscach demontazu istniejacych wpustéw ulicznych — wymiana kraweznikéw na
dhugosci 2,0m oraz kostki brukowej betonowej na szer 0,6m- dotyczy to strony lewej ulicy
, hatomiast po prawej stronie dotyczy to wszystkich wjazdéw posesyj kostka
brukowa na szer. 0,6m ).Remont na pasach chodnikowych nalezy réwniez wykonaé na
odcinku gdzie wystepuja chodnikowe ptyty betonowe 50x50x7cm.

Remont jezdni na odcinku od ul. Imielinskiej do konca przebudowy istniejacej kanalizacji
tj. do budynku Nr 58 km 1.190 wymaga wykonania konstrukcji jezdni na calej
szerokosci ( istniejaca o bardzo stabej konstrukcji ) dla ruchu cigzkiego kategorii ,,KR-4"
na podtozu gruntu przepuszczalnego ,,G1"- wizja lokalna i badania geologiczne gruntu.
Na odcinku odkm 1.190 punkt ,,D” do konca opracowania w punkcie ,,E” — jezdni¢
nalezy sfrezowac¢ na glebokos¢ do 6 cm, ulozy¢ gérna warstwe podbudowy zasadniczej z
klinca kamiennego 5/25mm otaczanego na goraco asfaltem na $rednig giebokos¢ do 10
cm, oraz dwuwarstwowy dywi& bitumiczny wraz z geosiatka o grubo$ci 5+8cm jak na
poprzednim odcinku. Technologia tego wyboru wynikla z bardzo matych spadkéw
podtuznych do 0,3% ( niweleta istniejaca oprawie w poziomie).

Pozostate szczegdty przedstawiono w czgsci rysunkowe;.

LProfi 1 podluzny”

Podstawa do rozwiazania wysokosciowego w profilu podtuznym sa podane przez

uprawnionego geodete aktualne punkty wysokos$ciowe.

Przy projektowaniu niwelety osi jezdni brano pod uwagg nizej wymienione warunki:

wpisanie si¢ w istniejace tuki pionowe, tak wklgste jak 1 wypukle oraz nastepujace

warunki:

- nienaruszenie istniejacego kraweznika ulicznego po lewej stronie na odcinku od ul.
Imielinskiej do km 1.200

- zalozenie spadku poprzecznego dwustronnego o nachyleniu 2%
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- zachowanie jednostronnego spadku poprzecznego od km 1.200 do km 1.309

- zalozenie minimalnych spadkow podtuznych dla odwodnienia powierzchni nie
mniejszych jak 0,30%

Przy zachowaniu powyzszych warunkow spadki podtuzne projektowane minimalnie tylko

odbiegaja od istniejacych.

Zalomy niwelety przekraczajace sumg lub roznicg spadkow podtuznych wigkszych od 1%

wyokraglono tukami pionowymi o promieniach wigkszych od dopuszczalnych dla tej

klasy ulicy.

Przekroje konstrukcyjne”

Konstrukcja jezdnina docinku bardzo stabej konstrukcji podbudowy od km 0.000 do km
1.190 w punkcie ,D".

Na tym odcinku nalezy wykona¢ jezdni¢ dla dla kategorii ruchu KR-4 dla samochodow

cigzarowych o module sprezystosci 120MPa, na podtozu gruntu przepuszczalnego ,,G1”

wg. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r w

sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie, D.U Nr 43/99 poz.430

- warstwa gorna $cieralna z asfaltobetonu grysowego —grub. 5cm
- geosiatka HTL C40/17
- warstwa dolna wigzaca z asfaltobetonu grysowego —grub. 8 cm

- podbudowa zasadniczaliniec 5/25mm otaczany
na goraco asfaltem —grub. 10 cm
- geowldknina jako warstwa przeciwspgkaniowa

- podbudowa pomocniczakruszywo tamane

lub thuczen o frakcji 40/80mm —grub. 20 cm
- warstwa filtracyjna z piasku gruboziarnistego —qgrub. 15 cm
Razem: - grub. 58 cm

Sprawdzenie warunkdéw mrozoodpornosci

Gigbokos¢ przemarzania gruntu wg wymagan normy technicznej pkt.8 dla nosnosci
podtoza G1 1 kategorii obciazenia ruchem KR4 wynosi hz=0,55m. Laczna grubo$¢ wynosi
58cm. Granica przemarzania dla tego regionu wynosi 1,0m , stad 1,0 x 0,55 = 55 cm <
58cm i spelnia warunek.

Konstrukcja jezdnina docinku od km 1.190 punkt ,D” do km 1.309,61 w punkcie ,E”.

- frezowanie istniejacej jezdni bitumicznej —grub. 4 +6cm
- oczyszczenie 1 skropienie asfaltem w ilosci 0,5kg/m?2
- wyrownanie profilu podbudowy zasadniczej klincem 5/25mm otaczanym na goraco

asfaltem na $rednia —grub. 10cm
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- warstwa dolna wiazaca z asfaltobetonu grysowego —grub. 8 cm
- oczyszczenie skropienie asfaltem w ilosci 0,5kg/m2
- geosiatka HTL C40/17

- warstwa gorna $cieralna z asfaltobetonu grysowego —qgrub. 5 cm

Razem: - grub. 23 cm
Konstrukcja chodnika

- kostka brukowa betonowa koloru szarego —grub. 8 cm
- podsypka piaskowa —grub. 3cm
- podbudowa z kruszywa tamanego —qgrub. 8 cm

Razem: - grub. 19 cm

Konstrukcja na wjazdach posesyjnych

- kostka brukowa betonowa kolorowa —grub. 8 cm

- podsypka cementowo piaskowa —grub. 3cm

- podbudowa z kruszywa tamanego —grub. 15 cm
Razem: - grub. 26 cm

Ograniczenia jezdni

- kraweznik betonowy 15/30 cm — typu ulicznego ( mechanicznyyyokraglony , jak
juz istniejacy po lewej stronie

- lawa betonowa B-15 0 wym. 15*30+15*15=0,0675%m

Na wjazdach do posesji kraweznik uliczny nalezy obnizy¢ z 12 cm do 6 cm.

Na pasach chodnikowych nalezy to wykona¢ na dlugosci 2,0m z obu stron.

Uwaga:  kraweznik drogowy na przejsciach dla pieszych obnizy¢ do poziomu 2,0cm.

Przejscie do obnizenia wykona¢ z obu stron na dtugosci 3,0m.
Obrzezem betonowym nalezy ograniczy¢ chodnik od pasa ziemnego-zielonego oraz

wijazdy posesyjne od strony chodnika i na zakonczeniach.

Ciek przykraweznikowy

- prefabrykowany ciek wibroprasowany 50 x 28 x 10cm
- lawa betonowa B-15 0,28%0,20 = 0,056?fmb.
Ciek nalezy zabudowac z obu stron ulicy na odcinku od ul. Imielinskiej do km 1.190,

natomiast dalej do konca opracowania w km 1.309,61 tylko po prawej stronie

.Roboty ziemne”

Bilans mas ziemnych w przedmiarze wyliczono metoda analityczna.
Srednia glgbokosci korytowania pod konstrukcje jezdni na odcinku wymiany podbudowy
tj. od ul. Imielinskiej do km 1.190 wynosi 40 cm, pod wjazdy posesyjne i chodniki 20 cm.
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3.6

3.7

Na tej glebokosci nie powinno wystgpowaé uzbrojenie podziemne. Nie wyklucza sig
istnienia innego uzbrojenia nie zlokalizowanego na planszy uzbrojenia.

Przed przystapieniem do realizacji robot , wykonawca powinien zapoznaé sig

z dokumentacja dotyczaca przebiegu istniejacego i projektowanego uzbrojenia.

W miejscach zblizen do istniejacego uzbrojenia podziemnego przy wykonywaniu

wykopoOw - roboty ziemne nalezy wykonaé rgcznie.

.Odwodnienie powierzchniowe”

Przyjecie wod opadowych z powierzchni utwardzonej ulicy zaprojektowano przez
zabudowanie wpustow ulicznych z wiaczeniem do remontowanej kanalizacji.

Projekt wykonawczy remontowanej kanalizacji deszczowej jest odrgbnym opracowaniem.
Powierzchnia utwardzonej ulicy do odwodnienia wynosi:

1.190m x 10,0 = 11.900t

Dla jednego wpustu z uwagi na mate spadki podtuzne przyjeto 400m%/szt.

Na tym odcinku odtworzono 47 wpustéw ulicznych:

11900,0r/ 47 szt = 253 fiszt < 400nt — co spetnia warunek odwodnienia.

JUzbrojenie ulicy w media”

Opracowany plan sytuacyjnowysokosciowy do celow projektowych zawiera uzbrojenie
ulicy w media, nanieshe na podstawie danych wtascicieli tego uzbrojenia. Zadne z
istniejacych uzbrojen podziemnych nie koliduje z zamierzonym remontem ulicy. Nalezy
jedynie wyregulowa¢ w pionie istniejace uzbrojenie naziemne jak: wilazy rewizyjne
studzien oraz skrzynki zeliwne zasuw wodociagowych i gazowych.

Z uwagi na zblizenie utozonego wodociagu w 2006 r przy prawym krawe¢zniku,
rozwiazano w projekcie przesunigcie odbudowywanych wpustow ulicznych cze¢sciowo do
pasa zielonego szczeg6t na planie sytuacyjnym.

Wilazy rewizyjne studni oraz projektowane wpusty uliczne nalezy obramowaé 2-ma
rzedami kostki granitowej nieregularnej 9/11 cm na 5cm podsypce cementowo-piaskowe),

a spoiny wypehi¢ zaprawa cementowa.

Sprawy terenowo — prawne”

Zakres robot drogowych zgodnie z opracowana dokumentacja techniczna, zawarty jest w
obecnych liniach rozgraniczajacych pas uliczny ( ogrodzenia ) , dlatego nie zachodzi

potrzeba uregulowan prawnych ( wywtaszczen ).
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.Organizacja ruchu na czas remontu”

Uwaga wstepna: ilekro¢ w niniejszym opisie bedzie mowa q,instrukcji” nalezy przez to
rozumie¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegblowych warunkéw dla znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach( zatqcznik do

Dz U. nr 220, poz. 2181 zdnia 23 grudnia 2003)

Podstawa opracowania

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r w sprawie
szczegblowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru

nad tym zazadzaniem, D.U nr 177/2003 poz. 1729.

Opis obecnej organizaciji ruchu

Ul. Hallera jest ulica podporzadkowana (znak A-7 od strony ul. Imielinskiej oraz znak B-
20 od strony ul. $w. Brata Alberta). Na zakrgcie od strony odcinka ,,1”” usytuowany jest
znak nakzu skretu w prawo (C-2). Na odcinku od posesji nr 36 po prawej stronie jest
catkowity zakaz postoju (B-36). Na skrzyzowaniu ulic gen. Hallera i Kordeckiego

usytuowane jest lustro polimerowe.

Opis organizaciji ruchu na czas przebudowy

Organizacje¢ ruchu na czas remontu ulicy projektuje si¢ wykonaé¢ w etapach, dostosowujac

ja do technologii robot oraz zapewnienia dojazdéw do posesji sasiadujacych.

| — ETAP - zamknigcie ul. gen. Hallera na odcinku od ul. Kordeckiego do ul. Imielinskiej
(znaki B1 i U-20a). Oznaczenie wyjazdu z ul. gen Hallera w prawo i vo Iamak G8),
oraz wskazanie kierunku objazdu (znald:ma skrzyzowaniu ul. Hallera z ul. Kordeckiego,
przy wyjezdzie na ul. §w. Alberta z ul. Kordeckiego i na skrzyzowaniu ul. §w. Alberta z ul.
Imielinska). Na ul. Kordeckiego oznaczenie zwgzenia jezdni (znaki A-12c i A-12b), oraz
zakaz wjazdu w strong¢ zamknigtego odcinka ul. gen Hallera (znaki B-21 i B-22). Na ul.

Imielinskiej oznaczenie zakazu skretu w ul. gen. Hallera (znaki B-21 i B-22).

[l ETAP - zamknigcie ul. gen. Hallera na odcinku do posesji nr 46 do ul. Kordeckiego w
celu mozliwos$ci dojazdu do ,,Centralnego Sktadu Metali Niezelaznych” (znaki B-1 i U-20a

rowniez na ul. Skargi). Oznaczenie wyjazdu z ul. gen Hallera w prawo 1 w lewo (znak C-



8), oraz wskazanie kierunku objazdu (znakb:Fna skrzyzowaniu ul. Hallera z ul.
Kordeckiego, przy wyjezdzie na ul. §w. Alberta z ul. Kordeckiego i na skrzyzowaniu ul. §w.
Alberta z ul. Hallera ). Na ul. Kordeckiego oznaczenie zwezenia jezdni (znaki A-12C i A-
12b), oraz zakaz wjazdu w strong zamknigtego odcinka ul. gen Hallera (znaki B-21 i B-22).
Oznaczenie ul. gen Hallera jako $lepej (znakD-4a) na zakrgcie od strony ul. §w. Brata
Alberta. Przy wjezdzie na ul. gen. Hallera z ul. Imielinskiej ostrzezenie z obydwu stron o

robotach drogowych (znaki&a).

Il ETAP — zamknigcie ul. gen. Hallera na odcinku od zakretu do posesji nr 46 w celu
mozliwosci dojazdu do ,,Centralnego Sktadu Metali Niezelaznych” (znaki B-1 i U-20a).
Oznaczenie ul. gen. Hallera jako $lepej (znakB4a), oraz wskazanie kierunku objazdu
(znaki F9: na skrzyzowaniu ul. gen. Hallera z ul.Piotra Skargi , przy wyjezdzie na ul. $w.
Alberta z ul. Piotra Skargi i na skrzyzowaniu ul. §w. Alberta z ul. gen. Hallera ). Oznaczenie
ul. gen Hallera jak $lepej (znakD-4a) w miejscu skrzyzowania z ul. §w. Brata Alberta. Przy
wjezdzie na ul. gen. Hallera z ul. §w. Brata Alberta ostrzezenie z obydwu stron o robotach

drogowych (znaki f6a).

[Va ETAP — zamknigcie ul. gen. Hallera na odcinku od wjazdu na stacj¢ benzynowa do
zakrgtu (znaki B-1 i U-20a). Oznaczenie ul. gen Hallera jako §lepej (znaki D-4a), oraz
wskazanie kierunku objazdu (znaki9Fna skrzyzowaniu ul. Hallera z ul.Piotra Skargi ,
przy wyjezdzie na ul. $w. Alberta z ul. Piotra Skargi 1 na skrzyzowaniu ul. §w. Alberta z ul.
Imielinska). Przy wjezdzie na ul. gen. Hallera z ul. §w. Brata Alberta ostrzezenie z obydwu

stron o robotach drogowych (znakici).

IVb ETAP — zamknigcie ul. gen. Hallera na odcinku od skrzyzowania z ul. $w. Brata
Alberta  wjazdu na stacj¢ benzynowa do zakretu (znaki B-1 i U-20a). Oznaczenie ul.
gen Hallera jako slepej (znak D-4a), oraz wskazanie kierunku objazdu (znak®:Fna
skrzyzowaniu ul. Hallera z ul.Piotra Skargi , przy wyjezdzie na ul. $w. Alberta z ul. Piotra
Skargi 1 na skrzyzowaniu ul. §w. Alberta z ul. Imielinska). Na ul. $w. Brata Alberta

oznaczenie zakazu skr¢tu w ul. gen. Hallera (znaki B-21 i B-22).

Na state zamontowano znak B-20 przy wyjezdzie pomigdzy posesjami 21 i 23.

0Oqgoblne wytyczne oznakowania

- Oznakowanie powinno by¢ stabilne i przymocowane w sposob trwaty.



Oznakowanie oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ dobrze widoczne
zardbwno w dzien jak i w nocy. W tym celu zgodnie z obowiazujacymi przepisami
zastosowane oznakowanie powinno by¢ odblaskowe — przy czym dla znakéw
pionowychnalezy zastosowac foli¢ odblaskowa II generacji.

Oznakowanie oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ utrzymane w
nalezytym stanie przez caty okres jego uzytkowania.

Na rysunkach ( 6.1; 6.2; 6.3; 6.4a45.) przedstawiono projektowana lokalizacje
znakow 1 urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz sposob — uktad ich montazu a takze
zestawienia zbiorcze oznakowania dla poszczegolnych etapow.

Zdemontowanie oznakowania tymczasowego i otwarcie ruchu powinno nastapi¢ po

wykonaniu i odbiorze rob6dt danego etapu, badz na polecenie Zamawiajacego.



