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DANE OGOLNE

1. Inwestor
URZAD MIASTA IMIELIN
ul.Imielinska 81
41-407 Imielin

2. Biuro projektowe
BIURO INZYNIERSKIE MK Spétka Jawna
M. Krawczyk, K. Strzezyk
ul. Unii Europejskiej 10/88.1
32-600 Oswiecim

3. Podstawa formalno-prawna

- Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem i Biurem projektowym

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie szczego6towego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz.U.2012r. poz.462)

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw po-
sadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012 r. poz. 463)

- Rozporzgdzenie MTiGM z dn. 2.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43
p0z.430).

- Ustawa z dnia 7.07.1994r. — Prawo Budowlane, tekst jednolity (Tekst jednolity
Dz. U. 2013 r. Nr 243 poz. 1409).

4, Cel i zakres opracowania

Niniejsze opracowanie obejmuje swoim zakresem wykonanie dokumentacji
projektowej dla zadania pn.: Przebudowa ul. Piotra Sciegiennego w Imielinie
w zakresie: przebudowy jezdni, zjazdow, poboczy; bu  dowy sieci kanalizacji

deszczowej; rozbiorki i budowy ogrodzenia.



Celem opracowania jest uzyskanie dokumentacji formalno - prawnej dla
uzyskania mozliwosci realizacji inwestycji zgodnie z przyjetymi rozwigzaniami

projektowymi.

5. Materiaty wyj $ciowe

mapa zasadnicza wraz z ewidencjg w skali 1:500;

informacje i wytyczne uzyskane od Inwestora;

inwentaryzacja i pomiary w terenie;

odwierty geologiczne.

Il. OPIS TECHNICZNY

1. PROJEKT BUDOWLANY

1.1. Opis stanu istniej gcego

Teren objety opracowaniem stanowi droga - ul. Piotra Sciegiennego
w Imielinie na odcinku od ul. Wojciecha Sapety do skrzyzowania z ul. Zygmunta
Wroblewskiego. Droga posiada nawierzchnie bitumiczng. Szeroko$¢ jezdni wynosi
5-6,2m. Wzdtuz jezdni po obu stronach wystepuje zabudowa mieszkalna. W chwili
obecnej jezdnia obstuguje ruch pojazdow dwukierunkowy.

Woda z jezdni odprowadzana jest spadkiem podiuznym do wpustow

zlokalizowanych na ul. Wojciecha Sapety oraz do wpustow deszczowych na
ul. Piotra Sciegiennego.

W terenie objetym opracowaniem, istniejg nastepujgce sieci i urzgdzenia uzbrojenia
nad i podziemnego terenu:

» sie¢ wodociggowa;

» sie€ energetyczna;

* siec teletechniczna;

» sie¢ gazowa;

» kanalizacja ogo6lnosptawna.

Prowadzenie prac w pobli zu istniej acych sieci (gazowej, teletechnicznej,
wodoci ggowej, energetycznej, kanalizacji ogdlnosptawnej) n alezy prowadzi ¢
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recznie i pod nadzorem odpowiednich stu zb, z powiadomieniem przed

przyst apieniem do robot.

1.2. Dane ewidencyjne

Teren objety opracowaniem miesci sie w istniejgcym pasie drogowym ulicy
Piotra Sciegiennego. Inwestor posiada prawo dysponowania terenem dla dzialek
objetych inwestycja.

Dziatki inwestycyjne nr: 447, 448, 449, 1613/223, 1616/451, 1612/223, 1614/451,
671/442, 1454/83, 224, 1347/83, 1346/83, 222, 221, 167, 169, 1455/83, 1017/83,
1236/83

- jednostka ewidencyjna: Imielin

- obreb: Imielin

Planowana inwestycja nie wykracza poza dziatki inwestycyjne.

1.3. Geotechniczne warunki posadowienia

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. Z 2012 poz. 463) oraz Polskg Normg
PN-B-02479 ,Dokumentowanie geotechniczne — Zasady ogoélne”, na omawianym

terenie wystepujg ,proste warunki gruntowe” w | kategorii geotechnicznej.

1.4. Opis stanu projektowanego.

PRZEBUDOWYWANE POBOCZA:
Przebudowa poboczy polega na wymianie gérnych (uszkodzonych) warstw
nawierzchni wraz z podbudowg. Odtwarzana nawierzchnia wykonana bedzie z kostki
brukowej koloru czerwonego typu ,Nostalit”. Szerokos¢ poboczy nalezy wykonac

zgodnie z planem sytuacyjnym.

PRZEBUDOWYWANE ZJAZDY.
Istniejgce zjazdy nalezy zachowaé. Przebudowa zjazdéw polega na

wykonaniu nawierzchni z betonowej kostki brukowej szarej oraz remoncie

5



podbudowy. Zjazdy nalezy wykona¢ na  obnizonym krawezniku najazdowym
15x22x100cm. Krawedzie zjazdu wykona¢ na skosach 1:1. Spadki poprzeczne

zjazdow dostosowac do stanu istniejgcego.

PRZEBUDOWYWANA JEZDNIA:

Jezdnia posiada szerokos¢ 5-6,2m. Przebudowa jezdni obejmuje naprawe
warstwy $cieralnej oraz wigzgcej. Istniejgca nawierzchnia zostanie sfrezowana i w jej
miejsce powstanie nowa z betonu asfaltowego. Jezdnie nalezy obramowac
betonowym kraweznikiem najazdowym posadowionym na wysokosci 4cm oraz
betonowym kraweznikiem 15x30x10cm (w rejonie ul. Sapety) posadowionym 12cm
wzgledem krawedzi jezdni.

Na odcinku budowanej kanalizacji deszczowej nalezy wykonac¢ jezdnie na

petnej podbudowie.

OBRZEZATYPU ,L”
Wzdluz krawedzi remontowanego pobocza, z powodu rdznicy wysokosci
terenu, na wybranych odcinkach zastosowano prefabrykowane s$cianki oporowe
o konstrukcji dobranej przez producenta prefabrykatu.

Scianki oporowe nalezy posadowié na wcze$niej przygotowanym podiozu:

-zaprawa cementowa M10 gr.5cm,
-warstwa z betonu C16/20 (XC2) gr 10cm
-pospotka zageszczona do 1s=0,97. 30cm

- w-wa wymienionego podioza — grunt niewysadzinowy G1 40cm

Posadowienie elementow powinno wynosi¢ min. 0,5m ponizej terenu, a dla gruntow

wysadzinowych- giebokos¢ przemarzania=1,2m.

tgczenie scianek oporowych:
Spojnos¢ Sciany jak rowniez jej zabezpieczenie przed ,klawiszowaniem” zapewnione
jest poprzez wsuniecie i przyspawanie stalowego preta zbrojeniowego @16

w zabetonowane uchwyty montazowe.

Uszczalnienie:

- ha spoiny pionowe od strony naziomu nalezy naklei¢ pasy bitumiczne:
*1xAbizol R+2xAbizol G

* 1x folia PE 0,5mm



Szczeliny od zewnatrz dodatkowo zafugowac.

Wsporniki kgtowe nalezy przemieszcza¢ wytgcznie przy uzyciu uchwytéw lub tulei
montazowych umieszczonych na tylnej scianie i w stopie elementu. Nalezy przy tym
unika¢ uderzen elementdw o sienie siebie jak rowniez gwaltownych wstrzgsow
I szarpnie¢, gdyz mogg one spowodowac pekniecia i odpryski.

Przy Sciankach oporowych nalezy wykona¢ drenaz z rury @113 wraz z warstwg
filtracyjng z obsypki zwirowej i geowitdkniny. Drenaz nalezy wpig¢ do studni

kanalizacji og6lnosptawnej na ul. Wojciecha Sapety.

Wsporniki kgtowe od strony stopy nalezy zasypac niespoistym gruntem zasypowym

I zagesci¢ warstwami 1s=0,97

ROZBIORKA | BUDOWA OGRODZENIA

W miejscach gdzie na planie sytuacyjnym przewidziano remont ogrodzenia
dokonuje sie rozbiorki oraz budowy nowego ogrodzenia z przeset diugosci 2,5m
i wysokosci dostosowanej do istniejgcego ogrodzenia 1,7m. Wypetnienie przesta
stanowi panel z ocynkowanego drutu o grubosci 3,1mm.

Panel zamocowaé do stupkdbw ogrodzenia za pomocg akcesoria
montazowych. Stupy ogrodzenia nalezy mocowa¢ w stopach betonowych (beton
C20/25) o wymiarach 30x30x120. Ogrodzenie musi spetnia¢ warunki
bezpieczenstwa — nie moze zawiera¢, niezabezpieczonych, ostrych odstajgcych
pretow.

Istniejgce ogrodzenie przy posesji nr 6 nalezy rozebra¢. Dokona¢ wymiany
stupkow przestowych za $ciankg oporowg. Panele przestowe wymieni¢ na
petne.

Elementy ogrodzenia nie mogg stwarzac zagrozenia dla bezpieczenstwa. Na
wysokosci do 1,8m nie projektuje sie ostro zakonczonych elementow.

Na remontowanym odcinku ogrodzenia brak jest bram i furtek.

Zakres prac b edzie polegat na:

1. rozebraniu istniejgcych nawierzchni, jezdni, zjazdéw, poboczy, $cianek
oporowych, ogrodzen;

2. remoncie warstw konstrukcyjnych zjazdow oraz poboczy;

3. budowie elementdw odwodnienia;



4. budowie Scianek oporowych, ogrodzen;
5. wykonaniu nawierzchni zjazdow, poboczy oraz nawierzchni jezdni

asfaltowe,;.

1.5. Dane liczbowe, charakterystyka inwestycji

Podstawowe dane liczbowe:

- powierzchnia przebudowywanej jezdni: 1460m?
- powierzchnia przebudowywanych zjazdow z kostki: 140 m?
- powierzchnia przbudowywanych poboczy 508 m?
- dlugosc¢ scianek oporowych 40 mb
- dlugos¢ remontowanego ogrodzenia 43 mb

1.6.  Jezdnia, pobocza w planie
Trase dopasowano do aktualnego przebiegu osi jezdni. Dokladny przebieg

uktadu komunikacyjnego przedstawiono na planie sytuacyjnym.

1.7. Jezdnia, pobocza w profilu podtu  znym

Przebieg projektowanej niwelety dostosowano wysokos$ciowo do istniejgcego
terenu. Spadki podtuzne mieszczg sie w przedziale 2,4—5,4%. W miejscach gdzie
roznica spadkow nie przekracza 1% zaprojektowano zatamania technologiczne. Przy

wiekszej roznicy spadkéw podtuznych zaprojektowano tuki pionowe.

1.8. Jezdnia, pobocza zjazdy w przekrojach poprzeczn ych

Spadki poprzeczne remontowanych poboczy zaprojektowano o wartosci 2-6%
w kierunku jezdni. Jezdnie zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym o wartosci
2%. Krawedzie jezdni obramowano kraweznikiem najazdowym 15x22x100cm

posadowionym 4cm ponad nawierzchnig jezdni.

1.9. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja
Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem, odwiertami geologicznymi oraz

Rozporzgdzeniem MTiGM z dnia 2 marca 1999 r, przyjeto nastepujgcag konstrukcje:



Jezdnia- nakladka:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/8 4cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/11 4cm
- frezowanie profilujgce ok. 6cm

Jezdnia- petna konstrukcja:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/8 4cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/11 4cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 10 cm

mech. o uziarnieniu ciggtym 0/31,5
- podbudowa pomocnicza z tlucznia stabilizowanego 40 cm
mech. o uziarnieniu ciggtym 31,5/63
Razem: 58 cm
Pobocza:
- warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej czerw. typu ,Nostalit” 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:3 3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 10 cm
mech. o uziarnieniu ciggtym 0/31,5
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 25 cm

mech. o uziarnieniu ciggtym 0/63

Zjazdy:
- warstwa scieralna z bet. kostki brukowe] szarej typu ,Nostalit” 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:3 3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 10 cm

mech. o uziarnieniu ciggtym 0/31,5
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego 25cm
mech. o uziarnieniu ciggtym 0/63



1.10. Odwodnienie

Odwodnienie remontowanej jezdni oraz poboczy odbywac sie bedzie poprzez
nadanie odpowiednich spadkow podtuznych i poprzecznych do projektowanych
wpustow kanalizacji deszczowej. Projektowane wpusty nalezy wykonac¢ jako
betonowe fi 500. Wpusty deszczowe przewidziano wykonac¢ z osadnikiem szlamu
o gtebokosci 0,8m. Woda z wpustéw deszczowych odprowadzona bedzie do studni
rewizyjnych kolektora deszczowego. Srednica kanalizacji fi 200mm.

Utrzymano dotychczasowy sposéb odwodnienia jezdni. Stosunki wodno
prawne nie ulegng zmianie. llos¢ odprowadzanych wod na dzialki sgsiednie nie

ulegnie zmianie.

1.11. Charakterystyka ekologiczna projektowanego uktadu komunikacyjnego

Realizacja inwestycji nie wymaga wycinki drzew.

Z uwagi na swojg konstrukcje, lokalizacje i przeznaczenie projektowany ukfad
komunikacyjny nie bedzie wprowadzac¢ innych zaktocenh do srodowiska.

Prowadzone roboty nie bedg mialy negatywnego wptywu na glebe. Roboty
ziemne bedg polegaty na wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne chodnika,
zjazdow, a powstate ubytki (za kraweznikami, obrzezami), nalezy zasypac¢ gruntem
rodzimym. Nadmiar ziemi zostanie czesciowo rozplantowany, a czesciowo
wywieziony.

Z uwagi na gtebokos¢ wykopow projektowany uktad komunikacyjny nie

wptynie negatywnie na wody gruntowe.

Zagro zenie dla srodowiska oraz higieny i zdrowia u  zytkownikow.
Zagrozenie w zakresie zanieczyszczenia powietrza i hatasu (poziom hatasu

nie ulegnie zmianie) nie bedzie ucigzliwe i nie przekroczy dopuszczalnych wartosci,
gdyz nie nastepuje zmiana dotychczasowego sposobu zagospodarowania terenu.
W wyniku realizacji projektowanej inwestycji, a nastepnie eksploatacji obiektu nie
przewiduje sie zachwiania rownowagi srodowiska naturalnego. Zachowane zostang
wszystkie warunki dotyczgce dziatarn ochronnych i minimalizujgcych oddziatywanie

na srodowisko przedmiotowej inwestycji.

Projektowana inwestycja oraz jego uzytkowanie nie wplynie na pogorszenie

istniejgcego stanu dziatek sgsiednich.
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Obszar oddziatywania przedmiotowej inwestycji zamyka sie w granicach

dziatek inwestycyjnych (objetych wnioskiem) bez naruszania dziatek sgsiednich.

1.12. Roboty rozbiérkowe

Zakres robot rozbiorkowych:

Roboty rozbiérkowe obejmuja:
- rozbidrki istniejgcych nawierzchni jezdni, zjazdow, poboczy, Scianek oporowych,
ogrodzen
Sposbb prowadzenia robét rozbidrkowych:
Podczas realizacji robét budowlanych wystepuje zagrozenie w postaci pracy
ciezkiego sprzetu mechanicznego. Do wykonania robot zwigzanych z rozbiorkg
elementow drég, moze by¢ wykorzystany sprzet: spycharki, tadowarki, samochody

ciezarowe, zrywarki, mtoty pneumatyczne, pity mechaniczne, koparki, itp.

Wszystkie elementy mozliwe do powtérnego wykorzystania powinny by¢
usuwane bez powodowania zbednych uszkodzen. O ile uzyskane elementy nie stajg
sie wlasnoscig Wykonawcy, powinien on przewiez¢ je na miejsce okreslone przez
Inwestora.

Elementy i materialy, ktdre zgodnie z ST stajg sie wtasnoscig Wykonawcy,

powinny by¢ usuniete z terenu budowy.

Doty (wykopy) powstale po rozbiorce elementow drég, znajdujgce sie
w miejscach, gdzie zgodnie z dokumentacjg projektowg bedg wykonane wykopy
drogowe, powinny by¢ tymczasowo zabezpieczone. W szczegdlnosci nalezy
zapobiec gromadzeniu sie w nich wody opadowe;j.

Doty w miejscach, gdzie nie przewiduje sie wykonania wykopéw drogowych
nalezy wypetni¢, warstwami, odpowiednim gruntem do poziomu otaczajgcego terenu

I zagescic¢ zgodnie z wymaganiami okreslonymi w ST.

UWAGI:
Wszystkie prace nale zy wykonywa ¢ zgodnie z obowi gzujgcymi przepisami BHP,
pod nadzorem osoby posiadaj gcej uprawnienia budowlane, zachowuj gc zasad e

starannego wykonania robot.

11



Wszystkie wskazane w projekcie materiaty oraz ich p

roducenci stanowi a

wyznacznik standardu jako $ciowego. Dopuszcza si € stosowanie materiatdw

innych producentow pod warunkiem zastosowania mater

podane w projekcie.

iatébw nie gorszych ni 2
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UZGODNIENIA BRAN ZOWE
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